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Studie k rekonstrukci ulice U Lesa

1. Zakladni udaje
Nazev dokumentace: Studie k rekonstrukci ulice U Lesa

Zhotovitel: Ostravské komunikace, a.s. — oddéleni dopravniho inzenyrstvi
Novoveska 1266 / 25
709 00 Ostrava, Marianské Hory

Objednatel: Statutarni mésto Ostrava
Urad méstského obvodu Ostrava - Jih

Horni 791/3, 700 30 Ostrava-jih

Zpracoval: Ing. Jakub Fabry / Ing. Martin Venglar

Kontrola: Ing. Margita Navratilova

Termin zpracovani: prosinec 2021 / dopracovani bfezen 2022
2. Uvod

Dokumentace je zpracovana na zakladé objednavky odboru dopravy a komunalnich
sluzeb Uradu méstského obvodu Ostrava-Jih. Cilem ukolu je zpracovat studii rekonstrukce
ulice U lesa v katastralnim uzemi Ostrava-Hrablvka s moznosti zklidnéni komunikace
navrzenim napf. obytné zény nebo zény 30, a to jak v celém useku od ulice Plzenské po ulici

Podhaji, pfipadné v jejich dilCich usecich.

3. Vychozi podklady

e CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

e CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, v&. zmény Z1

e CSN736110 Projektovani mistnich komunikaci, v€. zmény Z1

e CSN 73 6056 — Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel

e TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

e TP 103 Navrhovani obytnych a péSich zén

e TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich II.
vydani

e TP 218 Navrhovani zén 30

e Mistni Setreni
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4. Stavajici stav

Dopravné-inzenyrské parametry

Zajmova oblast se nachazi v Ostravé v méstském obvodé Ostrava-Jih, katastralni Gzemi
Hrabuvka. Ulice U Lesa je mistni komunikaci lll. tfidy spojujici ze severu ulici Plzeniska (silnice

1/58) a z jihu ulici Podhaji (mistni komunikace lll. tfidy), viz obr. 1. Celkova délka ulice Cini cca
850 m.
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Obr. 1: zajmova oblast feSené studie

Z dopravniho hlediska se jedna o ulici dvoupruhovou smérové nedélenou komunikaci
s oboustrannym chodnikem, ktera je z obou stran ohrani¢ena svislym dopravnim znacenim
IZ 5a/b — obytna zéna. Jedna se tedy o oblast, kde kromé obecnych pravidel provozu na
pozemnich komunikacich plati zvlastni pravidla pro provoz v obytné zéné, tj. rychlost jizdy
nejvySe 20 km/h a moznost vyuziti komunikace chodcu v celé jeji Sifce, ktera se pohybuje
okolo 12 m. Sitka vozovky se v celém priib&hu pohybuje kolem 6 m a $itka chodnik( cca 2 m.
Pomoci vodorovného dopravniho znaceni je na vozovce vyznaCeno parkovani vozidel. K
parkovani vozidel ovdem dochazi také v celé délce ulice, a to i mimo tato vyznacdena stani.
Rodinné domy jsou od chodniki oddéleny pasem zelené se vzrostlymi stromy
a chodniky. Na nékterych mistech ovSem kofenovy systém strom( naruSuje stavajici

infrastrukturu a zvedda, nebo dokonce ni¢i povrch silnice. PFfi¢né uspofadani ulice U lesa je
zaznaceno na obr. €. 2.
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Pfehledna situace oblasti a SirSiho okoli je znazornéna v pfiloze €. 1.

CHODNIK
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Obr. 3: Dopravni nehodovost
v zajmové oblasti
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Stavajici intenzity dopravy

V ramci zpracovani studie byly provedeny dopravni priizkumy za témito ucely:

- pro zjisténi celkového primérného objemu dopravy v prubéhu bézného pracovniho
dne, které bylo provedeno osazenim scéitaciho radaru ICOMS. S¢itani probé&hlo ve dnech
15. 2. -17. 2. 2022 s umisténim radaru v profilu komunikace ulice U Lesa. Vyhodnoceny byly

3 sledované useky v obou smérech:

e v Useku ulic Plzeriska — Samova
e v Useku ulic Samova — Krakovska

e v useku ulic Krakovska — Podhaji

- pro zjisténi smérovani vozidel ve vybranych kfizovatkach ul. U Lesa, které byly
provedeny ruénim sé&itanim ve $pickovou hodinu pramérného pracovniho dne. Spi¢kova
hodina byla stanovena dle intenzit dopravy v kfizovatce Plzefiska x Cujkovova x U Lesa

(15 - 16 hodin). S¢itani bylo provedeno v kfizovatkach:

e U Lesa x Samova
e U Lesa x Krakovska
e U Lesa x Podhaji

Vysledky provedeného séitani celkového primérného objemu dopravy ve 3 sledovanych
usecich, v€etné jejich rozdéleni na lehké nakladni automobily (LNA) a dodavky (DOD) jsou

zaznaceny v tabulkach €. 1 — 3 a pfisluSnych grafech.

MK ul. U lesa, v useku Plzeriska - Sdmova

smeér k Plzeriské smér k Podhaji oba sméry

vozidel celkem | z toho DOD+LNA | vozidel celkem | z toho DOD+LNA | celkem | ztoho DOD+LNA
1269 89 816 66 2085 155
Tab.1: intenzita dopravy v Useku ulic Plzefiska-Samova

MK ul. U lesa, v iseku Sdmova - Krakovska

smeér k Plzeriské smér k Podhaji oba sméry

vozidel celkem | z toho DOD+LNA | vozidel celkem | z toho DOD+LNA | celkem | ztoho DOD+LNA
534 32 509 30 1043 62
Tab.2: intenzita dopravy v Useku ulic Samova - Krakovska

MK ul. U lesa, v useku Krakovska - Podhaji

smér k Plzeniské smér k Podhaji oba sméry

vozidel celkem | z toho DOD+LNA | vozidel celkem | z toho DOD+LNA | celkem | ztoho DOD+LNA

272 13 274 17 546 30
Tab.3: intenzita dopravy v useku ulic Krakovska — Podhaji
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Grafické znazornéni je zaznaceno v grafech ¢. 1-3.
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Grafy € 1-3.: intenzity dopravy na feSenych Usecich
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Rozdéleni intenzit dopravy zjisténé ruénim scitanim ve vySe uvedenych kfizovatkach

jsou znazornény v nasledujicich kartogramech.

KARTOGRAM ROZDELENI INTENZIT DOPRAVY

KRIZOVATKA U LESA x SAMOVA, OSTRAVA, JIH

ODPOLEDNI SPICKA 15:00 - 16:00, PRUMERNY PRACOVNI DEN

U LESA
smér Plzenska

e — 35%

W 93%
e 07%

SAMOVA

2090 —
%yE _—

U LESA
smér Podhaji
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KARTOGRAM ROZDELENI INTENZIT DOPRAVY

KRIZOVATKA U LESA x KRAKOVSKA, OSTRAVA, JIH

ODPOLEDNI SPICKA 15:00 - 16:00, PRUMERNY PRACOVNI DEN

U LESA
smér Plzenska

e 43%

W 26%
e 13%

KRAKOVSKA

UT [ —
%87 —

U LESA
smér Podhaji
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KARTOGRAM ROZDELENI INTENZIT DOPRAVY

KRIZOVATKA U LESA x PODHAJI x CHOLEVOVA, OSTRAVA, JIH

ODPOLEDNI SPICKA 15:00 - 16:00, PRUMERNY PRACOVNI DEN

U LESA
smér Plzenska

e  50%
e 50%

o 003
——— 30%

PODHAJI CHOLEVOVA

smeér Plzenska

129% —

Z provedeného scitani vyplyva, Zze ul. U Lesa je nejzatizenéjsi v useku Samova —
Plzehska. Vyznamny podil dopravy zde tvofi vozidla vyjizdéjici z ul. Samovy, ktera pak dale
sméfuji do oblasti ,Ostravy“. Divodem je to, Ze ul. S@mova je na svém druhém konci napojena

na ul. Horni pouze pravymi oblouky a nedochazi tak k rozptyleni dopravy na vice vyjezdu.

Z nédkladnich vozidel se objevuji zejména vozy sbéru komundlniho odpadu, vozidla

zasobovani a v Useku Samova — Plzeriska také vozidla sméfujici do sidla Technickych sluzeb,

které se zde nachazi.

Zaznamenan byl také prujezd autobusu.
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Stavajici inzenyrské sité

V ramci studie byli osloveni pfedpokladani spravci inzenyrskych siti. V zajmové oblasti

se nachazi tyto podzemni a nadzemni inzenyrske sité:
silové vedeni NN a VN podzemni i nadzemni
silové vedeni NN pro rozvod V. O.
datové kabely podzemni i nadzemni
kanalizace splaskova/jednotna
kanalizace destova
vodovod pitné vody
plynovod STL

Pfehled inZzenyrskych siti je vzdy soucasti pFislusné vykresové pfilohy jednotlivé varianty

feSeni.

Navrh variant feSeni byl proveden tak, aby v co nejvétSi mozné mife respektoval
stavajici inzenyrské sité. O pfipadné ochrané a zpUsobu ochrany dotéenych inzenyrskych siti
nebo o potfebé prelozky bude rozhodnuto az v dalSich stupnich projektové dokumentace na

zakladé projednani s jednotlivymi spravci.

Prehled parcel v zajmové oblasti

Pfehled parcel, na nichz se nachazi stavajici dopravni plochy ul. U Lesa, byl sestaven
z podkladu cuzk.cz a je znazornén ve vykresové priloze Cislo 10. Vypis parcel je pak dolozen

v dokladové ¢asti.

Samotny navrh se nachazi na pozemcich ve vlastnictvi SM Ostrava, které jsou svéfeny
do spravy MOb Jih. Vyjimku tvofi parcela €. 340/29 v narozi kfizovatky U Lesa x Samova, kde
je vlastnikem fyzicka osoba. Na tomto soukromém pozemku je ve stavajicim stavu umisténa
zpevnéna plocha slouZzici pro pohyb péSich, navrh feSeni respektuje stavajici zpevnéné plochy
a nezasahuje do a za oploceni pozemku. V pfipadé, Zze by nedoSlo k vyporadani tohoto
pozemku nebo nebyl ziskan souhlas s provedenim stavby na ném, a bylo by nutné navrhem
respektovat soukromou parcelu, doSlo by k problémim s umisténim ploch pro péSi a
s navrhem dopravné technickych parametrl dané kfizovatky v parametrech pozadovanych

normou.
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5. Navrhy reseni

Navrhy feSeni jsou rozpracovany ve tfech variantach. Variantou €. 1 je rekonstrukce
stavajici ulice pfi zachovani stavajiciho rezimu tzn. obytné zény. Ve varianté €. 2 jsou navrzeny
stavebni Upravy s organizaci dopravy formou zény 30. Na zakladé jednani ze dne 9. 2. 2022

byla nasledné dopracovana varianta € 3, ktera je kombinaci dvou pfedchozich variant.

5.1. Varianta €. 1 — obytna zéna

Navrzené feSeni predstavuje celkovou rekonstrukci ulice pfi zachovani stavajiciho
rezimu obytné zény, kde pobytova funkce pfevlada nad dopravni. Stavajici zelen (stromy,

travniky) bude odstranéna, povrch bude rozebran v celé Sifi uli¢niho profilu.
Dle zakona €.361/2000 sb., plati pro provoz v obytné z6né zejména tato pravidla:

e Tidi€¢ smi jet nejvySe rychlosti 20 km/h
e chodci sméji uzivat pozemni komunikaci v celé jeji Sifce
e stani je dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkovisté

e hry déti na pozemni komunikaci jsou dovoleny

Za ucelem zdlraznéni téchto pravidel je navrzena pfestavba komunikace v celé jeji Sifce
tak, aby oproti plivodnimu stavu vzbuzovala dojem, ze ma zde provoz motorovych vozidel
.podradny* vyznam. Komunikace je v useku Podhaji — Samova feSena jako jednopruhova
obousmérna s Sifkou vozovky od 4,0 do 5,5 m tak, aby byl vzdy zajistén bezpecny prijezd
vozidel HZS. Je navrzeno zru$eni stavajiciho chodniku. S ohledem na bezpe&nost provozu,
zachovani stavajiciho vefejného osvétleni a stavajicich inzenyrskych siti je navrzena také
nova vysadba stroml a zelené, jejiz umisténi také vhodné plini funkci zklidnéni dopravy.
Vyhybani vozidel je zde zajiSténo v mistech samostatnych vjezdl do rodinnych domu. Za
uCelem parkovani vozidel je zde navrzeno nékolik parkovacich stani o rozmérech 5,75 (krajni
6,75) x 2,50 m. Celkovy pocet téchto parkovacich stani, ale muze byt dle pozadavku
zadavatele upraven. Srazkova voda je z komunikace odvadéna pfiénym a podélnym sklonem
do uli¢nich vpusti a dale do stavajici kanalizace. Pfednost v jizdé v kfiZovatkach uvnitf obytné

zbény se upravuje podle pravidla pfednosti v jizdé zprava.

Dle TP 103 by doba do nejvzdalengjSi Casti obytné zény neméla pfesahovat 1 minutu
jizdy. PFi celkové délce této ulice (ktera Cini cca 850 metrl) Ize ale predpokladat, ze FidiCi
osobnich vozidel budou ochotni tolerovat omezeni rychlosti vyplyvajici z rezimu obytné zény
jen po urcitou dobu. V takovych pfipadech je vhodné navazat na ,zénu tempo 30“ ktera je

navrzena ve varianté ¢. 2.
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Intenzity dopravy by nemély v obytné zéné presahnout 500 voz/den.

Obytna zdna je feSena v jedné vyskoveé urovni s tim, Ze vychozi bude zachovani nivelety
stavajicich sjezdll na pozemky a spadovani povrchu vozovek pro jejich odvodnéni pak bude

navazovat na tyto sjezdy.

Povrch vozovky obytné zony je tvofen dlazbou. Povrch parkovacich stani je doporu¢eno
provést z distancni dlazby, pro zajisténi co nejvétSiho vsaku srazkovych vod v misté jejich
spadu. Podél vozovky ul. U Lesa Ize realizovat 48 parkovacich stani (stav 43 mist). V obytné
z6né je umoznéno stani jen na mistech oznaCenych jako parkovisté (lze realizovat

vodorovnym znacenim, nebo Iépe stavebné, a to odliSnym typem krytu parkovaci plochy).

Ve slepém useku ul. U Lesa u ul. Plzeriské by po rekonstrukci bylo realizovano 35

parkovacich stani (stav — 28 mist).

Na stavajici parkovaci plode oznacené plocha A" by bylo po rekonstrukci mozno situovat

35 parkovacich stani (stav — neni vyznacen zpulsob stani, pocet stani bude obdobny).
Plochy zelené je pak navrzeno oddélit zapusténymi krajniky.

Vysadba zelené musi byt koordinovana se spravci inzenyrskych siti. Doporu¢eno je

pouziti plytce kofenici zelené&, popf. uziti protikofenovych bariér.

Navrzené feSeni je znazornéno ve vykresech Cislo 1 — 3.

5.2. Varianta ¢. 2 — zéna tempo 30

Navrh této varianty reaguje na zjisténé intenzity dopravy v zajmové oblasti, kdy pro

oblasti s intenzitou vySsi jak 500 voz/den je vhodnéjSi vyznaceni oblasti jako zony Tempo 30.

V této varianté je navrzeno zachovani ¢lenéni na vozovku a chodnik, ktery je oproti
stavajicimu stavu navrzen jako jednostranny. Sitky jizdnich pruhd (a ostatnich skladebnych
prvk() se Fidi podle CSN 73 6110 a jsou navrzeny v $ifce 2,50 m. Sitka hlavniho dopravniho
prostoru je navrzena v Sifce 5,0 m a od pfidruzeného prostoru je na rozdil od obytné zony
oddélen obrubnikem standartni vysky. Sitka jednostranného chodniku je pak
2,25 m, z prostorovych moznosti je Sifka parkovacich stani navrzena v Sifce 2,0 m. S ohledem
na feSeni chodniku s vySkovym oddélenim od vozovky a pozadavku na zachovani stavajicich
sjezdl k nemovitostem bude nutné snizit niveletu stavajici vozovky. Mira tohoto snizeni bude
dana po polohopisném a vySkovém zaméfeni uzemi a bude mit vliv na kryti stavajicich

inzenyrskych siti.
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ZaCatek zbny je oznacen svislym dopravnim znacenim 1Z 8a ,Zéna s dopravnim
omezenim®, konec dopravni znackou €. IZ 8b ,Konec zény s dopravnim omezenim®. Vjezd do
Zo6ny 30 je navrzen pfes dlouhy zpomalovaci prah, ktery je ve stejné vySce jako chodnik.
Stejné jako v obytné zéné je s ohledem na bezpe€nost provozu, zachovani stavajiciho
vefejného osvétleni a stavajicich inzenyrskych siti navrzena také nova vysadba stromu
a zelené. Plochy pro odstavovani vozidel zde nejsou ve velké mife navrzeny s pfedpokladem

odstavovani vozidel na vlastnich pozemcich rodinnych domda.

Povrch vozovky Zény Tempo 30 je doporueno provést z asfaltobetonu a povrch
chodniku z dlazby. Parkovacich stani je doporu¢eno provést z distan¢ni dlazby, a to z ddvodu

zajisténi co nejvétdiho vsaku srazkovych vod v misté jejich spadu.

Vysadba zelené musi byt koordinovana se spravci inZzenyrskych siti. Doporuéeno je

pouziti plytce kofenici zelené&, popf. uziti protikofenovych bariér.

Navrzené feSeni je znazornéno ve vykresech Cislo 4 — 6.

5.3. Varianta €. 3 — obytna zéna + zéna Tempo 30

Varianta feSeni Cislo 3 reaguje na pozZadavky a pfipominky, které vzesly z jednani
v dané véci ve vedeni méstského obvodu. Jedna se o kombinaci varianty 1 a 2. kdy doSlo
k rozdéleni useku ul. U Lesa na dva dil¢i useky, a to ¢ast Podhaji — Krakovska a Krakovska —

Plzenska.

Prvni ¢ast (usek Podhaji — Krakovska) je feSena dle zasad pro obytné ulice, druha ¢ast
(usek Krakovska — Plzeriskd) dle zasad pro zony Tempo 30 s Sitkou hlavniho dopravniho
prostoru 5,0 m. Z rozsahu studie byla vypusténa parkovaci plocha oznaena na vykresech

jako A" a slepy usek ul. U Lesa, ktery je situovan na jejim zacatku u ul. Plzenské.
VeSkeré zasady navrhu byly pfevzaty z variant 1 a 2.

Ve vykresovych pfilohach je naznaceno feSeni parkovacich ploch. V useku obytné
zény byl ponechan plivodné navrzeny rozsah parkovacich stani. V useku zény Tempo 30 byla
parkovaci stani dle poZadavku redukovana, jsou zde ale vyznaena mista pro potencionalni

moznost zvySeni poctu parkovacich stani dle potfeb objednatele.
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6. Projednani

Dilgi technické konzultace probihaly se zastupci objednatele. Na zakladé téchto jednani
byly pfipraveny vySe popsané varianty navrhu feSeni Cislo 1 a 2. Tyto byly pfedstaveny na

vedeni méstského obvodu dne 9. 2. 2022.

Jednani dne 9. 2. 2022

Varianty €. 1 a 2 byly dne 9. 2. 2022 pfedstaveny na samostatném jednani, kterého se
zUcastnili zastupci Ostravskych komunikaci a.s. a zastupci Ufadu méstského obvodu Ostrava
— Jih. Zavérem tohoto jednani bylo domluveno vypracovani varianty €. 3 a rozdéleni celého
useku ul. U lesa na dvé &asti, tj. od ulice Krakovska smérem k ulici Podhaji na oblast ,,obytné
ulice®, a v useku od ulice Krakovska smérem k ulici Plzefiska na ,zénu Tempo 30“ Dle
rozdéleni téchto Usekl bylo navic pozadano o zpracovani odhadu nakladd na celkovou
realizaci. Soucasti odhadu nakladu je také sanace konstrukénich vrstev vozovky v misté

vedeni vodovodu pitné vody.

7. Odhad nakladt na realizaci

Odhad nakladu je zpracovan v cenové hladiné roku 2022 pro variantu feSeni Cislo 3 pro
feSeny stupen dokumentace. Na zakladé jednani je cenovy odhad rozdélen na 2 useky
(nezahrnuje parkovaci plochu ,A* kterou Ize realizovat samostatné) a pfedpoklada nasledujici
prace:

e projekt a prizkumné prace

e vybourani kamenné obruby, V€. loze

e vybourani litého asfaltu v&. podklad. Betonu

e vybourani dvoufadku Zulovych kostek v¢. loze

e vybourani ¢tyffadku Zulovych kostek v¢. loze

e odfrézovani asf. krytu do hl.0,1m

e odstranéni ocelového zabradli, v¢€.patky

e odstranéni stavajicich stromu

e rozebrani uliéni vpusti

e oprava konstrukce vozovky v misté vodovodu — vytéZeni strusky do hl. 1,0 - 1,2 m,
Sitka ryhy 1,0m

o doplnéni Stérkodrti do vykopu po strusce

e doplnéni a srovnani zemni plané cca 0,2 m

e o0sazeni kamennych obrub

e polozeni vozovky z betonové dlazby t1.0,1 m
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e polozeni z betonové dlazby parkovisté

e poloZeni z betonové dlazby chodniku

e zalozeni travniku

e polozeni dvouradkul z zulové kostky

e asfaltova vozovka

e zemni prace, pfesun hmot, manipulace se suti apod.

e ostatni naklady

Odhad nakladl na realizaci zony Tempo 30, tj. useku od ulice Plzeniska po ulici

Krakovska
¢ini 16 854 617 K¢ bez DPH.
Odhad nakladl na realizaci obytné zény, tj. Useku od ulice Krakovska po ulici Podhaji
¢ini 12 056 039 K¢ bez DPH.

Soucasti nakladl neni zpracovani detailnich projektl, v nichz se odrazi pozadavky

jednotlivych spravcl inzenyrskych siti na prelozky ¢i ochrany téchto siti.

V pfipadé pozadavku na zvySeni poCtu parkovacich mist je zpracovan odhad nakladu
na zfizeni jednoho parkovaciho stani. Zakladni cena parkovaciho stani je odhadnuta na 1700

K&/m?, coz pfi ploSe jednoho parkovaciho mista 16,88 m? (2,5 x 6,75 m), predstavuje ¢astku
cca 29 000 Ké/1 parkovaci misto.

(zemni prace, odvodnéni a obruby jsou zahrnuty v cené navazujicich vozovek a ostatnich ploch)
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ODHAD CELKOVYCH NAKLADU STAVBY

Nazev stavby: Rekonstrukce ul. U Lesa v useku Krakovska - Podhaji
bez samostatné parkovaci plochy A
Misto stavby: Ostrava, Jih
Stupen dokumentace: Dopravni studie
Naklady zahrnované do ceny HIM Naklady CELKOVE
Hlava Naklady na Stavebni Technol. hrazené z NAKLADY
cast Cast CELKEM inv. prostr. STAVBY
a b c d e f g
. Projekt. a prizkumné prace 759 439 759 439 759 439
II. Provozni soubory celkem 0 0
vtom: - dodavka
- montaz
- kompletaéni €innost
Il Stavebni objekty celkem 9 492 987 9 492 987 9492 987
vtom: - zakladni naklady
- HZS a dopl. Naklady
- kompletaéni €innost
V. Stroje, zafizeni inv. povahy
V. Umélecka dila
VI. VedlejSi naklady celkem 474 649 474 649 474 649
vtom: - GZS 284 790
- Uzemni Viivy
- provozni Viivy 189 860
VI Ostatni naklady 379719 379719 379719
ztoho- inZenyrska €innost
VIII. Rezerva 10% 949 299 949 299 949 299
IX. Jiné investice (odepisované)
X. Nehmotny investiéni majetek
XI. Naklady neinvestiéni (provozni)
C EL KE MbezDPH 12 056 093
DPH 21 % z Castky 2531780
CELKEM. DPH 14 587 873
Vypracoval: Venglar M., Kotas V. Poznamka:
Organizace: Ostravské komunikace,a.s.
Datum: unor 2022 Naklady jsou uvedeny v CU: 2022
Projektant: Venglar M. Investor:
Fabry J.
Schvaluje Schvaleno dne:
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ODHAD CELKOVYCH NAKLADU STAVBY

Nazev stavby: Rekonstrukce ul. U Lesa vUseku Plzeniska - Krakovska
Misto stavby: Ostrava, Jih
Stupen dokumentace: Doprawni studie
Naklady zahrnované do ceny HIM Naklady CELKOVE
Hlava Naklady na Stavebni Technol. hrazené z NAKLADY
Cast Cast CELKEM inv. prostr. STAVBY
a b c d e f g
. Projekt. a prizkumné prace 1061 708 1061 708 1061 708
1. Provozni soubory celkem 0 0
vtom: - dodavka
- montaz
- kompletacni €innost
11l Stavebni objekty celkem 13271 352 13271 352 13271 352
vtom: - zakladni naklady
- HZS a dopl. Naklady
- kompletacni €innost
V. Stroje, zafizeni inv. povahy
V. Umélecka dila
V1. Vedlej$i naklady celkem 663 568 663 568 663 568
vtom: - GZS 398 141
- Uzemni Viivy
- provozni Viivy 265 427
VII. Ostatni naklady 530 854 530 854 530 854
ztoho- inZenyrska ¢innost
VIII. Rezerva 10% 1327135 1327 135 1327 135
IX. Jiné investice (odepisované)
X. Nehmotnyinvesticni majetek
XI. Naklady neinvestiéni (provozni)
C E L K E MbezDPH 16 854 617
DPH 21 % z Castky 3539470
CELKEMw. DPH 20 394 087
Viypracoval: Venglai M., Kotas V. Poznamka:
Organizace: Ostravské komunikace,a.s.
Datum: unor 2022 Naklady jsou uvedeny v CU: 2022
Projektant: Venglar M. Investor:
Fabry J.
Schvaluje Schvaleno dne:
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